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1.  Wstňp 

1.1.  Cel i zakres opracowania  

Wzrost ŜwiadomoŜci istoty problem·w transportowych, w tym zwiŃzanych z emisjŃ 

zanieczyszczeŒ i hağasu, przyczyniğ siň do zmiany postrzegania pojazd·w spalinowych. 

Za sprawŃ ustawy o elektromobilnoŜci i paliwach alternatywnych, kt·rej zağoŨenia wpisujŃ siň 

w Ŝwiatowe trendy, wprowadzono regulacje majŃce stymulowaĺ rozw·j transportu nisko- 

i zeroemisyjnego w polskich miastach. Na mocy zapis·w przywoğanej ustawy, samorzŃdy stağy 

siň jednymi z gğ·wnych uczestnik·w procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych 

do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkaŒc·w. 

ElektromobilnoŜĺ stanowi odpowiedŦ na oczekiwania spoğeczeŒstwa w zakresie 

przemieszczania siň za pomocŃ zeroemisyjnych Ŝrodk·w transportu, kt·re cechujŃ siň brakiem 

lokalnej emisji zanieczyszczeŒ i nie generujŃ znacznego hağasu, wskutek czego podnoszŃ 

komfort Ũycia w miastach. Z elektromobilnoŜciŃ nierozerwalnie wiŃŨe siň innowacyjnoŜĺ ï 

wykorzystanie i rozw·j najnowszych dostňpnych technologii. PodkreŜliĺ naleŨy, Ũe rozw·j 

elektromobilnoŜci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on 

niemal wszystkich pojazd·w eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, 

innowacyjnych technologii, pozwala wiňc na zwiňkszenie udziağu elektrycznych i hybrydowych 

samochod·w osobowych ï zar·wno w gospodarstwach domowych, jak i w przedsiňbiorstwach 

oraz urzňdach ï jako pojazd·w sğuŨbowych, a takŨe w systemach carsharingowych. 

Napňdy elektryczne wykorzystywane sŃ teŨ z coraz wiňkszym powodzeniem w rowerach. 

Fakt ten przyczynia siň do zwiňkszenia zasiňgu miejskich podr·Ũy rowerowych, przez co 

umoŨliwia wzrost popularnoŜci rower·w elektrycznych jako Ŝrodk·w transportu 

wykorzystywanych do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych mieszkaŒc·w Gdyni. 

Dodatkowo, elektryczne rowery cargo umoŨliwiajŃ transport towar·w, zwğaszcza w centrum. 

Coraz wiňkszŃ popularnoŜciŃ cieszŃ siň r·wnieŨ mağe pojazdy elektryczne, takie jak 

hulajnogi (zar·wno posiadane na wğasnoŜĺ, jak i wykorzystywane w systemach sharingowych), 

deskorolki czy jeŦdziki. Wszystkie te pojazdy stanowiŃ alternatywň gğ·wnie dla podr·Ũy 

pieszych, ale stanowiĺ mogŃ r·wnieŨ spos·b na pokonywanie tzw. pierwszej i ostatniej mili 

w czasie podr·Ũy intermodalnych, ğŃczonych z transportem zbiorowym. 

Ustawa o elektromobilnoŜci i paliwach alternatywnych okreŜla warunki rozwoju i zasady 

rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady Ŝwiadczenia usğug 

w zakresie ğadowania pojazd·w elektrycznych oraz tankowania pojazd·w napňdzanych gazem 

ziemnym. Ustawa nakğada takŨe okreŜlone obowiŃzki informacyjne i wprowadza obowiŃzek 
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korzystania z pojazd·w zeroemisyjnych przez przedsiňbiorstwa realizujŃce usğugi publiczne 

oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu.  

Rozw·j rynku pojazd·w zeroemisyjnych w ostatnich latach oraz polityka przeciwdziağania 

zmianom klimatu prowadzona przez Polskň i Uniň EuropejskŃ, stanowiŃ przesğanki 

do opracowania Strategii Rozwoju ElektromobilnoŜci dla Gminy Miasta Gdyni do roku 2035. 

Systematyczne wdraŨanie zapis·w Strategii stworzy realne perspektywy podniesienia jakoŜci 

Ũycia mieszkaŒc·w Gdyni, przy jednoczesnym istotnym ograniczeniu lokalnej emisji 

zanieczyszczeŒ powietrza. 

WdroŨenie Strategii przyczyni siň do ograniczenia niskiej emisji liniowej i poziomu hağasu, 

w tym poprzez dziağania prowadzŃce do zmniejszenia udziağu podr·Ũy realizowanych 

samochodami osobowymi na rzecz przemieszczania siň rowerami oraz ekologicznŃ 

komunikacjŃ miejskŃ, przy jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachňt do Ŝwiadomego 

uŨytkowania samochod·w zeroemisyjnych i napňdzanych gazem ziemnym, kt·re bňdŃ ponadto 

stanowiğy trzon floty pojazd·w wykorzystywanych do zadaŒ komunalnych. 

Realizacja dziağaŒ zawartych w Strategii przeğoŨy siň na dalszy wzrost mobilnoŜci 

mieszkaŒc·w miasta, z wykorzystaniem ekologicznych Ŝrodk·w transportu. 

Strategia rozwoju elektromobilnoŜci ma na celu stworzenie dogodnych warunk·w 

do upowszechniania i korzystania z pojazd·w elektrycznych, w publicznym transporcie 

zbiorowym, w transporcie samochodowym i rowerowym oraz przez sğuŨby komunalne. 

Zadaniem niniejszego dokumentu jest zdefiniowanie dziağaŒ planowanych przez Gminň 

Miasta Gdyni w celu wdraŨania elektromobilnoŜci ï wynikajŃcych ze strategicznych 

dokument·w krajowych, ustawy o elektromobilnoŜci i paliwach alternatywnych oraz 

dokument·w strategicznych miasta. 

Cel og·lny Strategii zwiŃzany jest z redukcjŃ emisji szkodliwych substancji, 

generowanych przez ruch samochodowy na terenie Gdyni, w tym poprzez ograniczenie ruchu 

spalinowych pojazd·w indywidualnych z silnikiem spalinowym na rzecz transportu zbiorowego, 

rowerowego i samochodowego zero- lub niskoemisyjnego. Realizacja Strategii pozwoli 

na zmianň zachowaŒ transportowych mieszkaŒc·w miasta i os·b przyjezdnych. Tym samym 

przyczyni siň do wzrostu wykorzystania zr·wnowaŨonych form transportu w czasie podr·Ũy 

odbywanych na terenie Gdyni. 

W pierwszej czňŜci dokumentu analizie poddano stan obecny miasta, jakoŜĺ powietrza 

w mieŜcie oraz przedstawiono planowany do osiŃgniňcia efekt ekologiczny zmniejszenia emisji 

zanieczyszczeŒ w Gdyni. W kolejnej czňŜci dokumentu scharakteryzowano system transportu 

w mieŜcie, a takŨe okreŜlono potrzeby i harmonogram niezbňdnych inwestycji, w szczeg·lnoŜci 

pod kŃtem speğnienia ustawowych wymog·w udziağu we flocie pojazd·w taboru 



Strategia rozwoju elektromobilnoŜci dla Gminy Miasta Gdyni do roku 2035 

 

6 

zeroemisyjnego i napňdzanego gazem ziemnym. Przedstawiono takŨe ocenň systemu 

elektroenergetycznego Gdyni i jego bezpieczeŒstwa oraz systemu zaopatrzenia w gaz ziemny 

i inne paliwa alternatywne.  

W dalszej czňŜci opracowania zaprezentowano wyniki przeprowadzonych analiz ï 

w zestawieniu z potrzebami ï kt·re uksztağtowağy planowane dziağania w zakresie rozwoju 

elektromobilnoŜci w Gdyni. Przedstawiono takŨe propozycje priorytetyzacji oraz 

zaproponowano harmonogram wdraŨania element·w Strategii. Dokument wskazuje r·wnieŨ 

na niezbňdne dziağania w zakresie budowy i rozwoju potrzebnej infrastruktury technicznej.  

Efektem wdraŨania Strategii bňdzie stopniowe zastňpowanie taboru emisyjnego 

pojazdami bezemisyjnymi w miejscu ich eksploatacji. Ponadto, w Strategii przewidziano 

stworzenie zachňt do wymiany pojazd·w spalinowych uŨywanych w mieŜcie na pojazdy 

elektryczne. 

Niniejsza Strategia jest sp·jna z innymi dokumentami strategicznymi obejmujŃcymi 

swoim zakresem Gdyniň. 

1.2.  Definicje i okreŜlenia 

UŨywane w opracowaniu wyraŨenia, uszeregowane poniŨej w kolejnoŜci alfabetycznej, 

zostağy zdefiniowane w ustawach: o elektromobilnoŜci i paliwach alternatywnych oraz 

o publicznym transporcie zbiorowym lub w innych aktach prawnych i oznaczajŃ odpowiednio:  

¶ autobus zeroemisyjny ï autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, 

wykorzystujŃcy do napňdu energiň elektrycznŃ wytworzonŃ z wodoru w zainstalowanych 

w nim ogniwach paliwowych lub wyğŃcznie silnik, kt·rego cykl pracy nie prowadzi do emisji 

gaz·w cieplarnianych lub innych substancji objňtych systemem zarzŃdzania emisjami 

gaz·w cieplarnianych, o kt·rym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie 

zarzŃdzania emisjami gaz·w cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu 

art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;  

¶ CNG ï sprňŨony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 

2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakoŜci paliw; 

¶ komunikacja miejska ï sieĺ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uŨytecznoŜci 

publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wğaŜciwoŜci ï Miasta i gmin, 

kt·re z Miastem zawarğy porozumienia miňdzygminne; 

¶ linia komunikacyjna ï poğŃczenie komunikacyjne na sieci dr·g publicznych, albo liniach 

kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub 

wodach Ŝr·dlŃdowych ï wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania 



Strategia rozwoju elektromobilnoŜci dla Gminy Miasta Gdyni do roku 2035 

 

7 

pasaŨer·w na liniach komunikacyjnych, po kt·rych odbywa siň publiczny transport 

zbiorowy; 

¶ LNG ï skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7a ustawy z dnia 25 sierpnia 

2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakoŜci paliw; 

¶ ğadowanie ï pob·r energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo 

niebňdŃcy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub w·zek 

rowerowy, w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym ï na potrzeby wğasne tego 

pojazdu; 

¶ Miasto ï Gmina Miasta Gdyni; 

¶ NFOśiGW ï Narodowy Fundusz Ochrony środowiska i Gospodarki Wodnej, 

ul. Konstruktorska 3a, 02-673 Warszawa; 

¶ OMG-G-S ï Obszar Metropolitalny GdaŒsk-Gdynia-Sopot, ul. Dğugi Targ 39/40 

80-830 GdaŒsk; 

¶ organizator ï organizator publicznego transportu zbiorowego, wğaŜciwa jednostka 

samorzŃdu terytorialnego albo minister wğaŜciwy do spraw transportu, zapewniajŃcy 

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; 

¶ operator ï operator publicznego transportu zbiorowego, samorzŃdowy zakğad budŨetowy 

oraz przedsiňbiorca uprawniony do prowadzenia dziağalnoŜci gospodarczej w zakresie 

przewozu os·b, kt·ry zawarğ z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowň 

o Ŝwiadczenie usğug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej 

okreŜlonej w umowie; 

¶ paliwa alternatywne  ï paliwa lub energia elektryczna wykorzystywane do napňdu 

silnik·w pojazd·w samochodowych lub jednostek pğywajŃcych stanowiŃce substytut dla 

paliw pochodzŃcych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetw·rstwa, 

w szczeg·lnoŜci energia elektryczna, wod·r, biopaliwa ciekğe, paliwa syntetyczne 

i parafinowe, sprňŨony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzŃcy z biometanu, skroplony gaz 

ziemny (LNG), w tym pochodzŃcy z biometanu lub gaz pğynny (LPG); 

¶ P&R (Park&Ride)  ï system parking·w przeznaczonych dla os·b korzystajŃcych 

z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajŃcy na pozostawienie samochodu 

osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podr·Ũy transportem 

zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sŃ przy stacjach i przystankach kolejowych oraz 

metra, pňtlach komunikacji miejskiej, przystankach wňzğowych obsğugiwanych 

komunikacjŃ zbiorowŃ; korzystajŃcy po zrealizowaniu celu podr·Ũy powraca komunikacjŃ 

zbiorowŃ na taki parking, kontynuujŃc powr·t pojazdem indywidualnym; 
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¶ PKA ï Przedsiňbiorstwo Komunikacji Autobusowej sp·ğka z ograniczonŃ 

odpowiedzialnoŜciŃ, z siedzibŃ przy ul. Platynowej 19/21, 81-154 Gdynia; 

¶ PKM ï Przedsiňbiorstwo Komunikacji Miejskiej sp·ğka z ograniczonŃ odpowiedzialnoŜciŃ, 

z siedzibŃ przy ul. Rdestowej 51a, 81-577 Gdynia; 

¶ PKT ï Przedsiňbiorstwo Komunikacji Trolejbusowej sp·ğka z ograniczonŃ 

odpowiedzialnoŜciŃ, z siedzibŃ przy ul. Zakrňt do Oksywia 1, 81-244 Gdynia; 

¶ podmiot wewnňtrzny ï odrňbna prawnie jednostka, powoğana do Ŝwiadczenia zadaŒ 

wğasnych jednostki samorzŃdu lokalnego, podlegajŃca kontroli wğaŜciwego organu 

lokalnego, a w przypadku grupy organ·w przynajmniej jednego wğaŜciwego organu 

lokalnego, analogicznej do kontroli, jakŃ sprawujŃ one nad wğasnymi sğuŨbami; 

¶ pojazd elektryczny ï pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu 

drogowym, wykorzystujŃcy do napňdu wyğŃcznie energiň elektrycznŃ akumulowanŃ przez 

podğŃczenie do zewnňtrznego Ŧr·dğa zasilania, w opracowaniu nazywany takŨe autobusem 

elektrycznym; 

¶ pojazd hybrydowy  ï pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu 

drogowym, o napňdzie spalinowo-elektrycznym, w kt·rym energia elektryczna jest 

akumulowana przez podğŃczenie do zewnňtrznego Ŧr·dğa zasilania; 

¶ pojazd napňdzany wodorem ï pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa 

o ruchu drogowym, wykorzystujŃcy do napňdu energiň elektrycznŃ wytworzonŃ z wodoru 

w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takŨe 

autobusem wyposaŨonym w ogniwa paliwowe; 

¶ punkt ğadowania ï urzŃdzenie umoŨliwiajŃce ğadowanie pojedynczego pojazdu 

elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w kt·rym 

wymienia siň lub ğaduje akumulator sğuŨŃcy do napňdu tego pojazdu; punkt ğadowania 

moŨe byĺ mağej mocy (do 22 kW, z wyğŃczeniem urzŃdzeŒ do mocy 3,7 kW 

zainstalowanych np. w budynkach mieszkalnych) lub duŨej mocy (wiňkszej niŨ 22 kW); 

¶ punkt tankowania gazu ziemnego  ï zesp·ğ urzŃdzeŒ sğuŨŃcych do zaopatrywania 

pojazd·w samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzŃcy z biometanu; w celu napňdu 

silnik·w tych pojazd·w, wyr·Ũnia siň punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG;  

¶ punkt tankowania wodoru  ï zesp·ğ urzŃdzeŒ sğuŨŃcych do zaopatrywania pojazd·w 

samochodowych w wod·r; 

¶ publiczny transport zbiorowy ï powszechnie dostňpny regularny przew·z os·b 

wykonywany w okreŜlonych odstňpach czasu i po okreŜlonej linii komunikacyjnej, liniach 

komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej; 
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¶ sieĺ komunikacyjna ï ukğad linii komunikacyjnych obejmujŃcych obszar dziağania 

organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czňŜĺ tego obszaru; 

¶ stacja ğadowania ï urzŃdzenie budowlane obejmujŃce punkt ğadowania o normalnej lub 

duŨej mocy, zwiŃzane z obiektem budowlanym albo wolnostojŃcy obiekt budowlany 

z zainstalowanym co najmniej jednym punktem ğadowania o normalnej lub duŨej mocy ï 

wyposaŨone w oprogramowanie umoŨliwiajŃce Ŝwiadczenie usğug ğadowania, wraz ze 

stanowiskiem postojowym oraz instalacjŃ prowadzŃcŃ od punktu ğadowania do przyğŃcza 

elektroenergetycznego; 

¶ ustawa o ptz ï ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym tr ansporcie zbiorowym 

(tekst jednolity Dz.  U. z 2020 r., poz. 2475 z p·Ŧn. zm.);  

¶ ustawa o elektromobilnoŜci ï ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoŜci 

i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 r. poz. 908, 1086); 

¶ ZDiZ ï ZarzŃd Dr·g i Zieleni w Gdyni, ul. 10 Lutego 24, 81 -364 Gdynia, jednostka 

budŨetowa Gminy Miasta Gdyni ï zarzŃdzajŃca drogami publicznymi i wewnňtrznymi, 

kt·rych zarzŃdcŃ jest Prezydent Miasta lub Gmina Miasta Gdyni, zarzŃdzajŃca miejskimi 

terenami zieleni, drzewostanem i kanalizacjŃ deszczowŃ, zajmujŃca siň oczyszczaniem 

miasta oraz oŜwietleniem miejskich ulic i plac·w. Sprawuje ponadto nadz·r nad 

wdraŨaniem i funkcjonowaniem Zintegrowanego Systemu ZarzŃdzania Ruchem TRISTAR; 

¶ ZKM ï ZarzŃd Komunikacji Miejskiej w Gdyni, ul. Zakrňt do Oksywia 10, 81-244 Gdynia, 

jednostka budŨetowa Gminy Miasta Gdyni ï peğniŃca funkcjň organizatora publicznego 

transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasta Gdyni i gmin, kt·re podpisağy z niŃ 

porozumienia miňdzygminne w sprawie wsp·lnej realizacji zadaŒ w tym zakresie, 

nazywana takŨe w opracowaniu ZKM w Gdyni . 

1.3.  ťr·dğa prawa 

W przygotowaniu opracowania uwzglňdniono w szczeg·lnoŜci: 

¶ obowiŃzujŃce przepisy prawa: 

-  ustawň z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoŜci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 

2020 r. poz. 908, 1086); 

-  ustawň z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzŃdzania emisjami gaz·w cieplarnianych 

i innych substancji (tekst jednolity Dz. U. z 20 20 r. poz. 1077);  

-  ustawň z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity 

Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z p·Ŧn. zm.);  

-  ustawň z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i paliwach ciekğych (Dz. U. 

z 2019 r. poz. 1155 z p·Ŧn. zm.); 
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-  Dyrektywň Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. 

(Dz. Urz. UE L 120/5 z dnia 15 maja 2009 r.), zmienionŃ DyrektywŃ Parlamentu 

Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116 

z dnia 12 lipca 2019 r.);  

-  Dyrektywň Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. 

(Dz. Urz. UE L 140/16), zmienionŃ DyrektywŃ Rady 2013/18/UE z dnia 13 maja 2013 r. 

(Dz. Urz. UE L158/230), DyrektywŃ Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 9 

wrzeŜnia 2015 r. (Dz. Urz. UE L 239/1) oraz DyrektywŃ Parlamentu Europejskiego 

i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116);  

¶ opracowania dotyczŃce strategii elektromobilnoŜci: 

-  ĂPlan Rozwoju ElektromobilnoŜci w Polsce. Energia do przyszğoŜciò, opracowany przez 

Ministerstwo Energii, przyjňty przez Radň Ministr·w w dniu 16 marca 2017 r.1; 

-  ĂKrajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnychò, opracowane przez 

Ministerstwo Energii, przyjňte przez Radň Ministr·w w dniu 29 marca 2017 r. 

W dokumencie przywoğano niekt·re z wymienionych dokument·w Ŧr·dğowych. 

1.4.  Cele rozwojowe i strategie Miasta Gdyni  

Podstawowym dokumentem wskazujŃcym kierunki dziağania gdyŒskiego samorzŃdu 

na rzecz zr·wnowaŨonego rozwoju spoğeczno-gospodarczego w perspektywie najbliŨszych 

kilkunastu lat jest ĂStrategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030ò2.  

Jako mocnŃ stronň Gdyni w strategii wymieniono konsekwentnŃ od lat ocenň miasta jako 

najlepsze miejsce zamieszkania. Ponadto, w dokumencie wskazano, Ũe silne strony miasta to 

takŨe m.in.: wizerunek miasta dynamicznego i nowoczesnego, z silnymi relacjami z sŃsiednimi 

gminami, korzystnie poğoŨonego w ramach aglomeracji tr·jmiejskiej, bňdŃcego wňzğem sieci 

TEN-T i biegunem rozwoju, z nowoczesnym kompleksem portowo-morskim. Za mocnŃ stronň 

Gdyni uznaje siň jednoczeŜnie unikatowe walory Ŝrodowiskowe i mikroklimat, z powietrzem 

naleŨŃcym do najczystszych w Polsce. Gdynia jest jednym z trzech miast w kraju 

z rozbudowanym systemem trolejbusowej komunikacji miejskiej, wspomaganym systemem 

kolejowych przewoz·w aglomeracyjnych (SKM, Polregio).  

Jako sğabe strony miasta w strategii wymieniono m.in. nieadekwatny do dynamiki 

wzrostu nowych dzielnic rozw·j infrastruktury komunikacyjnej, z ukğadem drogowym 

obciŃŨonym ruchem towarowym do i z portu oraz niedob·r usğug publicznych w niekt·rych 

 

1 https://www.gov.pl/attachment/75d21d4a -fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e, dostňp: 31 stycznia 

2020 r. 
2 Przyjňta uchwağŃ nr XXXI/768/17 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 kwietnia 2017 r. 
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gdyŒskich dzielnicach. Jako istotny mankament postrzegany jest takŨe wzrastajŃcy wskaŦnik 

motoryzacji indywidualnej i kongestia w mieŜcie, brak peğnej integracji transportu zbiorowego 

Tr·jmiasta oraz niedokoŒczony system dr·g dla rower·w. Wyzwanie w dziağaniach miasta 

stanowi zatrzymanie tendencji zmniejszajŃcego siň udziağu transportu zbiorowego w podr·Ũach 

na obszarze miasta na rzecz transportu indywidualnego. WzrastajŃcym problemem jest 

r·wnieŨ niekorzystna struktura demograficzna miasta, przy postňpujŃcym procesie 

suburbanizacji. 

Wizja miasta Gdyni jest nastňpujŃca: 

 

 

 

  

Dokument definiuje cztery filary ï priorytety strategicznego rozwoju miasta, w ramach 

kt·rych okreŜlone sŃ poszczeg·lne cele, z kt·rych wiele obejmuje problematykň mobilnoŜci.  

W ramach Priorytetu nr 1 ï ĂJakoŜĺ Ũycia gdyŒskiej wsp·lnotyò, w realizacji celu 1.3 ï 

ĂPrzyjazna przestrzeŒ publiczna w gdyŒskich dzielnicachò, przewiduje siň dziağanie zmierzajŃce 

do ograniczenia dominujŃcej roli samochod·w w mieŜcie ï poprzez ksztağtowanie przestrzeni 

miejskiej z uwzg lňdnieniem priorytetowej roli mobilnoŜci pieszej i rowerowej oraz 

publicznego transportu zbiorowego.  

W ramach Priorytetu nr 2 ï ĂDomò, dla celu 2.2 ï ĂSprawny, przyjazny i zintegrowany 

system komunikacyjny Gdyniò, okreŜlono cztery podcele, obejmujŃce zagadnienia:  

- wysokiej atrakcyjnoŜci publicznego transportu zbiorowego i rowerowego; 

- uspokojonego ruchu w mieŜcie; 

- nowej infrastruktury drogowej, rowerowej i pieszej;  

- metropolitalnego wňzğa komunikacyjnego. 

W ramach dziağaŒ okreŜlonych dla pierwszego z podcel·w przewiduje siň: system 

parking·w Park&Ride, preferencyjne dla transportu publicznego rozwiŃzania w ruchu 

drogowym, dopasowywanie oferty przewozowej do oczekiwaŒ podr·Ũnych, powiŃzanie dr·g 

dla rower·w w ramach metropolii i wprowadzenie systemu roweru metropolitalnego oraz 

dalszy rozw·j proekologicznego transportu zbiorowego. 

W ramach drugiego z podcel·w przewiduje siň dziağania zmierzajŃce do tworzenia 

wňzğ·w przesiadkowych, stref ograniczonego ruchu lub stref pieszych, ograniczanie popytu 

na miejsca postojowe w strefie centralnej i w obszarach naraŨonych na najwiňkszŃ presjň 

parkingowŃ, tworzenie miejskiego systemu transportu ğadunk·w/dostaw oraz ograniczanie 

NOWOCZESNE MIASTO O BARDZO WYSOKIEJ JAKOśCI ŧYCIA W SKALI KRAJU 

I EUROPY, W PEĞNI WYKORZYSTUJłCE POTENCJAĞ SWEGO POĞOŧENIA 
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ruchu samochodowego na kr·tkich i Ŝrednich dystansach poprzez promowanie mobilnoŜci 

pieszej i rowerowej. 

W ramach trzeciego podcelu zakğada siň m.in. realizacjň nowych inwestycji drogowych 

uprzywilejowujŃcych transport zbiorowy, poprawň poğŃczeŒ dzielnic p·ğnocnych i zachodnich 

ze śr·dmieŜciem oraz inwestycje w nowe drogi rowerowe ï w celu budowy sp·jnego systemu. 

Ostatni z podcel·w obejmuje m.in. dziağanie zmierzajŃce do zintegrowania usğug 

transportu miejskiego w obrňbie cağego obszaru metropolitalnego oraz powiŃzanie jednolitego 

biletu z usğugami turystycznymi i innymi usğugami publicznymi. 

W ramach Priorytetu ĂDomò w celu 2.3 ï ĂZdrowe i bezpieczne Ŝrodowisko Gdyniò, 

przewiduje siň m.in. podejmowanie szeregu dziağaŒ zmierzajŃcych do: dostosowywania 

przestrzeni miejskiej do potrzeb pieszych, wspierania proekologicznych rozwiŃzaŒ 

technologicznych w sferze organizacji ruchu transportu indywidualnego i zbiorowego, 

ograniczania emisji hağasu oraz rozwijania systemu kontroli jakoŜci stanu powietrza.  

Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030 nie odnosi siň bezpoŜrednio do problematyki 

elektromobilnoŜci. 

Innymi dokumentami strategicznymi dla miasta Gdyni sŃ: 

¶ ĂPlan Zr·wnowaŨonej MobilnoŜci Miejskiej dla Gdyniò; 

¶ ĂPlan Zr·wnowaŨonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Komunikacji 

Miejskiej w Gdyni oraz w Miastach i Gminach Objňtych Porozumieniami Komunalnymi 

na lata 2016-2025ò; 

¶ ĂZağoŨenia do planu zaopatrzenia w ciepğo, energiň elektrycznŃ i paliwa gazowe dla obszaru 

miasta Gdyni na lata 2015-2035ò; 

¶ ĂPlan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gdyni na lata 2015-2020ò, 

zaktualizowany 28 wrzeŜnia 2016 r.; 

¶ ĂPlan dziağaŒ na rzecz zr·wnowaŨonej energii dla Gdyni do roku 2020ò; 

¶ ĂPlan Adaptacji Miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030ò; 

¶ ĂProgram ochrony Ŝrodowiska dla miasta Gdyni na lata 2019-2022 z perspektywŃ do roku 

2026ò; 

¶ ĂProgram Ochrony środowiska przed Hağasem dla Miasta Gdyni na lata 2018-2022ò; 

¶ ĂStudium uwarunkowaŒ i kierunk·w rozwoju zagospodarowania przestrzennego Gdyni 

2019ò; 

oraz 

¶ ĂAnaliza koszt·w i korzyŜci zwiŃzanych z wykorzystaniem autobus·w zeroemisyjnych przy 

Ŝwiadczeniu usğug komunikacji miejskiej ï dla miasta Gdyniò. 

Dokumentami strategicznymi dla Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-Gdynia-Sopot sŃ: 
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¶ ĂStrategia Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-Gdynia-Sopot do roku 2030ò; 

¶ ĂProgram Rozwoju Transportu i MobilnoŜci Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-Gdynia-Sopot 

do roku 2030ò, ZağŃcznik nr 3 do ĂStrategii Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-Gdynia-Sopot 

do roku 2030ò; 

¶ ĂStrategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-

Gdynia-Sopot do roku 2020ò; 

¶ ĂStrategia Transportu i MobilnoŜci Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-Gdynia-Sopot do roku 

2030ò; 

¶ ĂStrategia Zr·wnowaŨonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 

z perspektywŃ 2025ò. 

W punkcie 5.2 niniejszego opracowania przedstawiono cele i zadania okreŜlone w ww. 

dokumentach strategicznych zwiŃzane z mobilnoŜciŃ, elektromobilnoŜciŃ lub publicznym 

transportem zbiorowym. 

1.5.  Charakterystyka Gdyni  

PoniŨsza charakterystyka opisuje sytuacjň spoğeczno-gospodarczŃ Gdyni sprzed epidemii 

wywoğanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprzestrzeniania siň koronawirusa 

i podejmowane w zwiŃzku z tym dziağania zaradcze bňdŃ miağy istotny wpğyw na gospodarkň. 

W czasie sporzŃdzania niniejszego dokumentu nie moŨna byğo jednak jednoznacznie oceniĺ 

wpğywu epidemii na sytuacjň spoğeczno-gospodarczŃ Gdyni. 

PoğoŨenie geograficzne 

Gdynia jest miastem na prawach powiatu poğoŨonym w p·ğnocnej Polsce, 

w wojew·dztwie pomorskim, nad ZatokŃ GdaŒskŃ i PuckŃ, na PobrzeŨu GdaŒskim i Pojezierzu 

Wschodniopomorskim. Gdynia zajmuje powierzchniň 135 km2 co stanowi okoğo 0,74% 

powierzchni wojew·dztwa pomorskiego3. 

Uksztağtowanie terenu w Gdyni jest silnie zr·Ũnicowane ï wynika to z jej poğoŨenia 

na granicy dw·ch mezoregion·w: Wysoczyzny GdaŒskiej i PobrzeŨa Kaszubskiego. Granice 

miňdzy tymi obszarami przechodzŃ nieraz dynamicznie i sŃ widoczne goğym okiem, skutkujŃc 

znacznymi deniwelacjami, kt·rych pokonanie stanowi powaŨne utrudnienie dla rozwoju sieci 

drogowej i tym samym transportu miejskiego, co znaczŃco wpğywa na dob·r i rozw·j rozwiŃzaŒ 

transportowych ï zwğaszcza na wyb·r typu taboru do komunikacji zbiorowej. R·Ũnice 

w wysokoŜci stanowiŃ teŨ ograniczenie w uŨytkowaniu rower·w w codziennych podr·Ũach 

miejskich i majŃ duŨy wpğyw na wyb·r rower·w ze wspomaganiem elektrycznym. 

 

3 Dane GUS, www.stat.gov.pl, dostňp: 31 stycznia 2020 r. 
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Gdynia jako miasto portowe, leŨŃce na przeciňciu szlak·w morskich, lŃdowych 

(drogowych i kolejowych) oraz powietrznych, stanowi bardzo waŨny wňzeğ komunikacyjny. 

Wraz z GdaŒskiem i Sopotem wchodzi w skğad Tr·jmiasta, a z gminami oŜciennymi tworzy 

Obszar Metropolitalny GdaŒsk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S), bňdŃcy centrum gospodarczym 

Pomorza. OMG-G-S obejmuje 8 powiat·w i 3 miasta na prawach powiatu, w kt·rych 

zameldowanych jest ponad 1,5 mln os·b, co stanowi ponad 67% mieszkaŒc·w wojew·dztwa 

pomorskiego. SchematycznŃ mapň obszaru OMG-G-S przedstawiono na rysunku 1. 

Tr·jmiasto, bňdŃce centrum aglomeracji, skupia usğugi o znaczeniu ponadregionalnym 

(nauka, edukacja, kultura, ochrona zdrowia, administracja)  oraz dziağalnoŜĺ produkcyjnŃ 

bezpoŜrednio i poŜrednio zwiŃzanŃ z morzem (przemysğ okrňtowy, portowy, petrochemiczny, 

transport i spedycja morska, wyspecjalizowane usğugi zwiŃzane z turystykŃ i ryboğ·wstwem). 

 

Rys. 1. Czğonkowie Obszaru Metropolitalnego GdaŒsk-Gdynia -Sopot  

ï powiaty i miasta na prawach powiatu  

ťr·dğo: opracowanie wğasne. 
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Podziağ miasta na dzielnice 

Pod wzglňdem administracyjnym Gdynia podzielona jest na 21 dzielnic. Wykaz dzielnic ï 

wraz z informacjami dotyczŃcymi liczby mieszkaŒc·w, powierzchni oraz gňstoŜci zaludnienia ï 

przedstawiono w tabeli 1. Podziağ obszaru Gdyni na dzielnice zaprezentowano na rysunku 2. 

Tab. 1. Dzielnice Gdyni wraz z liczbŃ mieszkaŒc·w, powierzchniŃ 

i gňstoŜciŃ zaludnienia ï stan na 31 grudnia 2019 r.  

Dzielnica  
Liczba  

mieszkaŒc·w 

Powierzchnia 

[km 2]  

GňstoŜĺ zaludnienia 

[os./km 2]  

Babie Doğy  2 001  2,21  905  

Chwarzno-Wiczlino  12 563  25,53  492  

Chylonia  21 830  3,84  5 685  

Cisowa  11 544  5,77  2 001  

DŃbrowa  14 013  6,22  2 253  

Dziağki LeŜne  7 350  1,95  3 769  

Grab·wek  8 866  4,38  2 024  

Kamienna G·ra  3 908  0,65  6 012  

Karwiny  10 121  3,39  2 986  

Leszczynki  7 618  2,75  2 770  

Mağy Kack  9 493  7,94  1 196  

ObğuŨe  18 363  3,65  5 031  

Oksywie  14 740  4,37  3 373  

Orğowo  6 788  5,03  1 350  

Pog·rze  12 541  2,36  5 314  

Pustki Cisowskie-Demptowo  8 218  15,2  541  

Redğowo  8 131  2,96  2 747  

śr·dmieŜcie  11 549  11,49  1 005  

Wielki Kack  11 123  15,03  740  

Witomino  17 069  8,5  2 008  

Wzg·rze świňtego Maksymiliana  10 760  1,95  5 518  

Razem   228 589   135,17   1 691  

ťr·dğo: www.gdynia.pl, dostňp: 31 stycznia 2020 r. 
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Rys. 2. Podziağ Gdyni na dzielnice  

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych serwisu www.gdynia.pl, dostňp: 31 stycznia 2020 r. 

Procentowy udziağ liczby mieszkaŒc·w poszczeg·lnych dzielnic w og·lnej liczbie 

mieszkaŒc·w miasta oraz udziağ powierzchni poszczeg·lnych dzielnic w og·lnej powierzchni 

miasta przedstawiono na rysunku 3. 
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Rys. 3. Udziağ liczby mieszkaŒc·w poszczeg·lnych dzielnic w liczbie mieszkaŒc·w 

miasta oraz udziağ powierzchni poszczeg·lnych dzielnic w powierzchni miasta  

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych serwisu www.gdynia.pl, dostňp: 31 stycznia 2020 r. 

NajwiňkszŃ pod wzglňdem powierzchni dzielnicŃ Gdyni jest Chwarzno-Wiczlino 

(25,53 kmĮ, 18,9% powierzchni miasta), najmniejszŃ zaŜ Kamienna G·ra (0,65 kmĮ, 0,5% 

powierzchni). Pod wzglňdem liczby ludnoŜci na pierwszym miejscu plasuje siň Chylonia (21 830 
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mieszkaŒc·w, 9,5% mieszkaŒc·w miasta), a jako ostatnie zestawienie zamykajŃ Babie Doğy 

(2 001 mieszkaŒc·w, 0,9% mieszkaŒc·w). 

Zagospodarowanie przestrzenne  

NajwiňkszŃ intensywnoŜciŃ zabudowy charakteryzuje siň strefa Ŝcisğego centrum miasta, 

poğoŨona w poğudniowej czňŜci dzielnicy śr·dmieŜcie (bez terenu Portu) oraz przylegajŃce 

do niej czňŜci dzielnic Dziağki LeŜne i Kamienna G·ra. 

Tereny przemysğowe i przemysğowo-skğadowe znajdujŃ siň w trzech lokalizacjach: 

w sŃsiedztwie teren·w portowych ï w p·ğnocnej czňŜci dzielnic: śr·dmieŜcie, Chylonia i Cisowa 

oraz w Redğowie i w Wielkim Kacku (Kacze Buki). 

Osiedla mieszkaniowe koncentrujŃ siň wzdğuŨ gğ·wnych arterii komunikacyjnych. 

Najwiňksze skupiska zabudowy wielorodzinnej znajdujŃ siň w dzielnicach: Cisowa, DŃbrowa, 

Grab·wek, Leszczynki, ObğuŨe, Pog·rze, Pustki Cisowskie, Redğowo, śr·dmieŜcie i Wzg·rze 

Ŝw. Maksymiliana. DzielnicŃ z dynamicznie rozwijajŃcym siň budownictwem wielorodzinnym 

jest Chwarzno-Wiczlino. NajwiňkszŃ koncentracjŃ zabudowy jednorodzinnej charakteryzuje siň 

poğudniowo-wschodnia czňŜĺ miasta (Mağy Kack i Orğowo) oraz dzielnice: DŃbrowa, Dziağki 

LeŜne, Kamienna G·ra i Leszczynki. Mniejsze osiedla zabudowy jednorodzinnej zlokalizowane 

sŃ r·wnieŨ w poğudniowej czňŜci dzielnic: ObğuŨe, Pog·rze i Witomino oraz na czňŜci terenu 

Chwarzna-Wiczlina. 

Na obszarze Gdyni znajdujŃ siň liczne budynki administracji publicznej, wymiaru 

sprawiedliwoŜci, kultury, kultu religijnego, oŜwiaty, szkolnictwa wyŨszego, nauki, opieki 

zdrowotnej, opieki spoğecznej i socjalnej, obsğugi bankowej, handlu, gastronomii, usğug, 

turystyki, sportu, obsğugi pasaŨer·w i Ŝwiadczenia usğug pocztowych. W duŨej mierze obiekty 

te sŃ rozproszone po cağym mieŜcie. Miejscem, w kt·rym wystňpuje znaczna koncentracja 

podstawowych obiekt·w uŨytecznoŜci publicznej, urzňd·w i instytucji, jest Ŝr·dmiejska czňŜĺ 

miasta. 

System teren·w aktywnych biologicznie w Gdyni tworzŃ elementy rangi regionalnej 

i lokalnej. Strukturami przyrodniczymi o regionalnym znaczeniu ekologicznym w Gdyni sŃ: 

¶ strefa brzegowa morza, w tym przybrzeŨny akwen morski i plaŨa; 

¶ pğat ekologiczny kompleksu leŜnego strefy krawňdziowej (najwaŨniejszy obok strefy 

brzegowej morza element osnowy ekologicznej miasta, stanowiŃcy fragment rozlegğej 

struktury przyrodniczej rozciŃgajŃcej siň od GdaŒska, przez okolice Gdyni i Wejherowa 

po Lňbork). 

Strukturami przyrodniczymi o lokalnym znaczeniu ekologicznym sŃ: 

¶ kompleksy leŜne i semileŜne; 

¶ drobne zbiorniki wodne i tereny hydrogeniczne; 
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¶ lokalne korytarze ekologiczne ğŃczŃce lasy strefy krawňdziowej ze strefŃ przybrzeŨnŃ Zatoki 

GdaŒskiej (doliny Kaczej, Potoku Kolibkowskiego i Sweliny wraz z otoczeniem) i korytarze 

wierzchowinowej czňŜci wysoczyzny morenowej (g·rny odcinek doliny Kaczej, dolina 

Potoku WiczliŒskiego, zesp·ğ podmokğoŜci i kompleks·w leŜnych moren czoğowych z g·rŃ 

Donas); 

¶ tereny zieleni miejskiej, jak parki, skwery, zieleŒce itp. oraz zespoğy dworsko-parkowe; 

¶ zgrupowania drzew i krzew·w r·ŨnicujŃce nisze ekologiczne, o istotnej roli 

krajobrazowofizjonomicznej. 

Wszystkie wymienione elementy systemu osnowy ekologicznej Gdyni, rangi regionalnej 

i lokalnej, wymagajŃ ochrony w sensie terytorialnym oraz dziağaŒ pielňgnacyjnych 

(podtrzymanie aktualnego stanu), restytucyjnych (przywracanie naturalnego stanu struktur 

przyrodniczych) i rewaloryzacyjnych (wzrost bior·ŨnorodnoŜci, zmiana funkcji). 

Na obszarze Gdyni wystňpujŃ cztery rezerwaty przyrody, Tr·jmiejski Park Krajobrazowy 

(o powierzchni 199 km2, w tym na ter enie Gdyni 42 km2, co stanowi ok. 31% obszaru miasta), 

osiem uŨytk·w ekologicznych, jedno stanowisko dokumentacyjne przyrody nieoŨywionej i 72 

pomniki przyrody. Wody przybrzeŨne oraz fragmenty strefy brzegowej na terenie miasta 

znajdujŃ siň w granicach utworzonych obszar·w sieci Natura 2000. 

Demografia i gospodarka  

Wedğug danych Urzňdu Miasta Gdyni, liczba ludnoŜci Gdyni na koniec 2019 r. wyniosğa 

246 348 mieszkaŒc·w. Pod wzglňdem liczby ludnoŜci Gdynia w 2019 r. zajmowağa 12. miejsce 

w skali kraju (2 . w skali wojew·dztwa). Powierzchnia miasta wynosiğa 135 km2 ï pod wzglňdem 

powierzchni Gdynia zajmowağa 18. miejsce w skali kraju (i takŨe 2. w skali wojew·dztwa). 

Wedğug ewidencji mieszkaŒc·w Urzňdu Miasta Gdyni, w 2019 r. zameldowanych na stağe 

i czasowo byğo w Gdyni 228 589 os·b4. 

W latach 2012-2017 liczba ludnoŜci miasta systematycznie, aczkolwiek nieznacznie 

malağa (o 1%), co byğo zjawiskiem typowym w skali kraju. W latach 2018-2019 r. odnotowano 

niewielki wzrost liczby mieszkaŒc·w. Opublikowana w 2014 r. przez GUS prognoza liczby 

ludnoŜci dla 2030 r., zakğada spadek liczby mieszkaŒc·w miasta do poziomu 235 840 os·b 

(tj.  o 4,3% w  por·wnaniu do 2019 r.). 

W 2019 r. najbardziej licznŃ grupň mieszkaŒc·w Gdyni stanowiğy osoby w wieku 

produkcyjnym (58%), wŜr·d kt·rych 36,3% to osoby w wieku mobilnym zawodowo (18 -44 

 

4 R·Ũnica pomiňdzy liczbŃ ludnoŜci wg GUS, a EwidencjŃ LudnoŜci Urzňdu Miasta Gdyni wynika 

z odmiennej, w stosunku do ewidencji meldunkowej, metodologii i zasad stosowanych podczas spis·w 
powszechnych, kt·re uzupeğniane o bieŨŃce bilanse ludnoŜci, dostarczajŃ danych o jej liczbie. 
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lata), zaŜ 21,5% w wieku niemobilnym zawodowo (kobiety 45 -59 lat i mňŨczyŦni 45-64 lata). 

Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowiğy 26% og·ğu mieszkaŒc·w, co oznacza, Ũe co czwarty 

mieszkaniec jest w wieku emerytalnym. Najmniej licznŃ grupŃ byğy osoby w wieku 

przedprodukcyjnym, stanowiŃce 16% ludnoŜci. Strukturň mieszkaŒc·w Gdyni wedğug 

ekonomicznych grup wieku w 2019 r. przedstawiono na rysunku 4. 

 

 

Rys. 4. Struktura mieszkaŒc·w Gdyni wg ekonomicznych grup wieku w 2019 r.  

ťr·dğo: opracowanie wğasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS. 

Sytuacja na rynku pracy w Gdyni odbiega od przeciňtnej w wojew·dztwie. Stopa 

bezrobocia w grudniu 2019 r. wynosiğa 2,1%, wobec 4,4% w wojew·dztwie pomorskim i 5,1% 

w cağym kraju. 

Wedğug danych GUS (stan na 31 grudnia 2019 r.) , na terenie Gdyni zarejestrowane byğy 

41 352 podmioty gospodarki narodowej, w tym 4 09 podmiot·w sektora publicznego oraz 

40 187 podmiot·w sektora prywatnego. 

Gdynia jest jedynym miastem w Polsce, kt·re nie bňdŃc stolicŃ wojew·dztwa, znajduje 

siň w czoğ·wce miast o najwiňkszej atrakcyjnoŜci inwestycyjnej. Zlokalizowany w Gdyni duŨy 

port morski odgrywa znaczŃcŃ rolň jako spoiwo Transeuropejskiego Korytarza Transportowego 

(TEN-T) ï ğŃczŃcego kraje skandynawskie z poğudniowo-wschodniŃ EuropŃ.  

Opr·cz portu (handlu morskiego) waŨnymi gağňziami gospodarki sŃ: usğugi 

(np. turystyka, hotelarstwo), handel (liczne centra handlowe) czy teŨ budownictwo. O pozycji 

miasta w regionie mogŃ Ŝwiadczyĺ mieszczŃce siň w Gdyni siedziby gğ·wne firm. Ich liczba jest 

Wiek 

przedprodukcyjny

16%

Wiek produkcyjny

58%

Wiek 

poprodukcyjny

26%
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znaczna, co ma wpğyw na budowanie pozytywnej marki miasta w regionie, a zr·Ũnicowana 

struktura gospodarcza sprawia, iŨ miasto jest atrakcyjne nie tylko dla turyst·w, ale r·wnieŨ dla 

inwestor·w. 

Infrastruktura drogowa i kolejowa  

Ukğad drogowo-uliczny miasta uksztağtowany zostağ zgodnie z uwarunkowaniami 

fizjograficznymi, determinujŃcymi jego pasmowy charakter. Gğ·wnymi kierunkami 

przemieszczania siň mieszkaŒc·w sŃ ciŃgi transportowe przebiegajŃce w osi p·ğnoc-poğudnie. 

Miasto Gdynia jest bardzo waŨnym wňzğem dr·g krajowych i wojew·dzkich. Posiada 

r·wnieŨ rozbudowany ukğad dr·g powiatowych i lokalnych. Infrastruktura transportowa miasta 

peğni waŨnŃ funkcjň powiŃzaŒ i integracji transportu lŃdowego i morskiego o znaczeniu 

krajowym i miňdzynarodowym. NajwaŨniejszymi elementami tej infrastruktury sŃ: 

¶ droga krajowa nr 6 ( fragment drogi E28) (granica paŒstwa ï Koğbaskowo ï Szczecin ï 

Koszalin ï Sğupsk ï Lňbork ï Wejherowo ï Gdynia ï GdaŒsk ï Ğňgowo) przechodzŃca 

w chwili obecnej na obszarze Gdyni ObwodnicŃ Tr·jmiasta i ul. MorskŃ (od obwodnicy 

do granicy miasta z RumiŃ); 

¶ droga krajowa nr 20 (Stargard ï Szczecinek ï KoŜcierzyna ï ŧukowo ï Gdynia wňzeğ ĂWielki 

Kackò) obejmujŃca ul. ChwaszczyŒskŃ; 

¶ linia kolejowa nr 201 (Nowa WieŜ Wielka ï Gdynia Port) o znaczeniu paŒstwowym; 

¶ linia kolejowa nr 202 (GdaŒsk ï Stargard) o znaczeniu paŒstwowym; 

¶ linia kolejowa nr 228 (Rumia ï Gdynia Port Oksywie) o znaczeniu paŒstwowym; 

¶ Port Morski Gdynia jako port handlowy o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 

narodowej z licznymi terminalami przeğadunkowymi (m.in. kontenerowymi, masowym, 

zboŨowym, drobnicowym) i terminalem dla obsğugi linii promowej Gdynia ï Karlskrona. 

Odcinek linii kolejowej nr 202 z Gdyni do GdaŒska, nr 9  z GdaŒska do Warszawy i linie 

z Warszawy przez CentralnŃ Magistralň KolejowŃ i Katowice w kierunku Zebrzydowic, stanowiŃ 

polski fragment miňdzynarodowego kolejowego korytarza transportowego, ğŃczŃcego paŒstwa 

nadbağtyckie z krajami poğoŨonymi nad Morzem Adriatyckim i na Bağkanach. 

PoğoŨenie Gdyni w miejscu przeciňcia siň korytarzy transportowych, stanowiŃcych 

rozszerzenie Transeuropejskiej Sieci Transportowej Unii Europejskiej TINA (ang. Transport 

Infrastructure Needs Assessment)5, w kierunkach:  

¶ p·ğnoc-poğudnie ï relacja: Skandynawia ï Gdynia/GdaŒsk ï Ğ·dŦ ï poğudnie Europy 

(Korytarz VI);  

 

5 Proces zainicjowany w 1996 r., majŃcy na celu rozszerzenie transeuropejskiej sieci transportowej 
na kraje Europy środkowej i Wschodniej do 2015 r. Finansowanie projekt·w nastňpuje z europejskiego 
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¶ wsch·d-zach·d ï relacja: Europa Zachodnia ï Szczecin ï Gdynia/GdaŒsk ï Kaliningrad ï 

Ryga (Korytarz I A) 

determinuje rolň miasta jako waŨnego europejskiego wňzğa transportowego. 

Infrastrukturň transportowŃ o znaczeniu regionalnym i metropolitalnym tworzŃ w Gdyni: 

¶ droga wojew·dzka nr 468 Gdynia ï GdaŒsk ğŃczŃca Gdyniň z drogŃ krajowŃ nr 1 (E75) 

(GdaŒsk ï Ğ·dŦ ï Gorzyczki (A1) lub ZwardoŒ ï granica paŒstwa) i drogŃ krajowŃ nr 7 

(E77) (GdaŒsk ï Warszawa ï ChyŨne ï granica paŒstwa) w GdaŒsku, przechodzŃca 

na obszarze Gdyni ciŃgiem ulic: Morska, ślŃska, al. Zwyciňstwa; 

¶ droga wojew·dzka nr 474 (ul. Wielkopolska i ul. ChwaszczyŒska) ğŃczŃca Gdyniň z drogŃ 

krajowŃ nr 20, prowadzŃcŃ do gmin i powiat·w Pojezierza Kaszubskiego, poğoŨonych 

w zachodniej czňŜci wojew·dztwa; 

¶ linia kolejowa nr 250 (GdaŒsk śr·dmieŜcie ï Rumia z planowanym przedğuŨeniem 

do Wejherowa i Tczewa). 

System transportowy Gdyni przedstawiono na rysunku 5. 

Podstawowy ukğad drogowo-uliczny miasta tworzŃ: 

¶ Obwodnica Tr·jmiasta (klasy S 2/2) ï droga ekspresowa o dw·ch jezdniach 

dwupasmowych prowadzŃca ruch tranzytowy przez aglomeracjň Tr·jmiasta i ruch 

tranzytowy wewnŃtrz aglomeracji; 

¶ Trasa Gğ·wna ï skğadajŃca siň z ulic Morskiej i ślŃskiej, fragment·w al. Piğsudskiego 

i ul. Wğadysğawa IV oraz al. Zwyciňstwa ï wszystkich klasy G o przekroju 2/2); trasa 

prowadzi gğ·wnie ruch tranzytowy wewnŃtrz aglomeracji i ruch pomiňdzy dzielnicami 

Gdyni; 

¶ ciŃg ulic: Wielkopolskiej (klasy G 2/2 i G 1/4) i ChwaszczyŒskiej (klasy G 2/2 i G 1/2) ; trasa 

obciŃŨona jest ruchem miňdzydzielnicowym i wylotowym w kierunku Obwodnicy Tr·jmiasta 

i Chwaszczyna; 

¶ ciŃg ulic: Wğadysğawa IV (klasy Z 2/3 i Z 1/3), Jana z Kolna (klasy Z 1/3 i Z 1/2); 

WiŜniewskiego (klasy G 2/2 i G 1/4), czňŜĺ Estakady Kwiatkowskiego i ul. Kwiatkowskiego 

(klasy GP 2/2 i Z 1/2); ciŃg stanowi powiŃzanie z terenami portowo-przemysğowymi 

i dzielnicami mieszkaniowymi: ObğuŨe, Oksywie i Pog·rze; 

 

funduszu pomocowego ISPA, a po uzyskaniu czğonkostwa we Wsp·lnocie z Funduszu Sp·jnoŜci 

i funduszy strukturalnych. Sieĺ TINA opiera siň na dziesiňciu korytarzach transportowych. SŃ to ciŃgi 

komunikacyjne o miňdzynarodowym znaczeniu, zawierajŃce minimum dwie r·Ũne drogi transportowe 
o okreŜlonych parametrach technicznych i wňzğach komunikacyjnych. TINA obejmie 18 tys. km dr·g, 

2 tys. km linii kolejowych, 38 lotnisk, 13 port·w morskich i 49 rzecznych. ĞŃczne koszty inwestycji 
szacowane sŃ na 90 mld euro. 
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¶ ulice zbiorcze, wŜr·d nich m.in.: DŃbka, Unruga, Kwiatkowskiego (od koŒca estakady 

do ul. DŃbka), BosmaŒska, śmidowicza, P·ğnocna, Pucka, Hutnicza, ChyloŒska, 

Marszewska, Kartuska, Polska, Wendy, Plac Kaszubski, Dworcowa, Jana z Kolna, W·jta 

Radtkego, 10 Lutego, 3 Maja, Wğadysğawa IV, świňtojaŒska, al. Piğsudskiego, Legion·w, 

Powstania Styczniowego, Redğowska, WitomiŒska, Kielecka, Rolnicza, Mağokacka, Stryjska, 

ChwarznieŒska, WiczliŒska, Rdestowa, NowowiczliŒska i Sopocka. 

Og·ğem w 2019 r. sieĺ uliczna Gdyni wynosiğa 395,8 km6 i skğadağy siň na niŃ drogi: 

¶ krajowe ï 5,8 km;  

¶ wojew·dzkie ï 17,9 km; 

¶ powiatowe ï 105,4 km;  

¶ gminne ï 266,7 km. 

Na rozw·j element·w systemu transportowego Gdyni bňdŃ miağy wpğyw nastňpujŃce 

inwestycje: 

¶ budowana Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) ï przebiegajŃca w Gdyni po Ŝladzie 

ul. ChwaszczyŒskiej; docelowo droga krajowa S6 ma prowadziĺ z ĂWňzğa Chwaszczynoò 

w kierunku ĂWňzğa GdaŒsk Poğudnieò ObwodnicŃ MetropolitalnŃ, klasy S 2/2-3; 

¶ planowane przedğuŨenie Obwodnicy Tr·jmiasta (drogi krajowej S6) do wňzğa ĂGdynia 

P·ğnocò w klasie S2/2-3 (OPAT) oraz jej przedğuŨenie w kierunku portu i dalej w kierunku 

zachodnim, tzw. Droga Czerwona, w klasach GP2/2-3; 

¶ planowana ul. nowa ChwarznieŒska, klasy Z 2/2 ï stanowiŃca poğŃczenie od wňzğa 

ĂChwarznoò do gminy Szemud; 

¶ planowane powiŃzanie ulic Morskiej i Janka WiŜniewskiego w rejonie Dworca Gğ·wnego, 

klasy Z 2/2; 

¶ planowane ulice: nowa Wňglowa i nowa Waszyngtona, obie klasy Z 2/2; 

¶ planowana ulica klasy Z 1/2, stanowiŃca najbardziej na zach·d wysuniňte powiŃzanie 

ul. Morskiej z ul. HutniczŃ ï poğŃczenie wynikajŃce z potrzeb obsğugi transportowej Rumi; 

¶ planowana ul. Jana Nowaka-JezioraŒskiego, klasy Z 2/2 (trasa Ŝrednicowa obszaru Gdyni-

Zach·d). 

 

 

6 Dane: www.gdynia.pl, dostňp: 31 stycznia 2020 r. 
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Rys. 5. System transportowy Gdyni  

ťr·dğo: ĂStudium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Gdyniò, 

ZağŃcznik nr 1 do uchwağy nr XI/342/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 sierpnia 2019 r., s. 42. 

Na terenie Gdyni, wg stanu na 1 kwietnia 2020 r., znajdowağo siň 19 361 punkt·w 

oŜwietleniowych, z czego: 

¶ 9 858 szt. stanowiğo wğasnoŜĺ gminy ï 2 910 szt. to oprawy LED; 

¶ 9 503 szt. stanowiğo wğasnoŜĺ Energa OŜwietlenie sp. z o.o. 

Na podstawie umowy zawartej pomiňdzy GminŃ Miasta Gdyni a EnergŃ OŜwietlenie 

sp. z o.o., okoğo 6 100 szt. opraw zostanie zmodernizowanych i wymienionych na oprawy LED 

do koŒca 2023 r. Ponadto, w ramach tej samej umowy, przeprowadzony zostanie pilotaŨ 

ğadowania aut elektrycznych ze sğup·w oŜwietleniowych. Energa OŜwietlenie zainstaluje 
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na dw·ch sğupach ï u podstawy latarni ï ğadowarki wolnego ğadowania samochod·w 

elektrycznych przy ul. Komandorskiej (Grab·wek) i przy ul. Stolarskiej (ObğuŨe). JeŨeli 

rozwiŃzanie to sprawdzi siň w regularnej eksploatacji, moŨliwe bňdzie sytuowanie tego typu 

ğadowarek w kolejnych lokalizacjach ï w dowolnym miejscu w Gdyni, w kt·rym wystňpuje 

oŜwietlenie miejskie. 

Gdynia poğoŨona jest na obszarze tworzŃcym wňzeğ kolejowy ï obejmujŃcy poğŃczenia 

lokalne, regionalne, miňdzywojew·dzkie i miňdzynarodowe. Na obszarze Gdyni funkcjonujŃ 

nastňpujŃce linie kolejowe: 

¶ nr 201 Nowa WieŜ Wielka ï Gdynia Wielki Kack ï Gdynia Port; 

¶ nr 202 GdaŒsk Gğ·wny ï Gdynia Orğowo ï Gdynia Chylonia ï Stargard; 

¶ nr 228 Gdynia Port Oksywie ï Gdynia Oksywie ï Rumia; 

¶ nr 723 Gdynia Chylonia ï Gdynia Port Centralny; 

¶ nr 724 Gdynia Port GPD ï Gdynia Port GPB; 

¶ nr 725 Gdynia Gğ·wna ï Gdynia Port GPB; 

¶ nr 960 Gdynia Gğ·wna ï Gdynia Postojowa; 

¶ nr 961 Gdynia Postojowa GP14 ï Gdynia Port GPC; 

¶ nr 963 Gdynia Gğ·wna R81 ï Gdynia Gğ·wna R95; 

¶ nr 964 Gdynia Postojowa ï Gdynia Chylonia; 

¶ nr 250 GdaŒsk śr·dmieŜcie ï Rumia (linia SKM). 

W Gdyni funkcjonuje strefa pğatnego parkowania. Na mocy uchwağy nr XIX/602/20 Rady 

Miasta Gdyni z dnia 15 maja 2020 r., zdecydowano o rozszerzeniu strefy pğatnego parkowania 

oraz zmianie stawek za parkowanie na terenie miasta. Przywoğana uchwağa ustaliğa trzy nowe 

strefy pğatnego parkowania, przypisane im opğaty oraz nowe dni i godziny postoju. WejŜcie 

zmian w Ũycie zağoŨono po 6 miesiŃcach od dnia ogğoszenia w Dzienniku Urzňdowym 

Wojew·dztwa Pomorskiego, co miağo miejsce w dniu 16 czerwca 2020 r. Utworzenie strefy 

w Orğowie zaplanowano w drugim kwartale 2021 r . 

Zgodnie z nowymi zasadami, pobieranie opğat za parkowanie pojazd·w samochodowych 

w śr·dmiejskiej Strefie przewidziano od poniedziağku do niedzieli w godzinach od 8 do 20, 

a w pozostağych ï w tych samych godzinach od poniedziağku do piŃtku. W zaleŨnoŜci od strefy, 

wysokoŜĺ opğaty za pierwszŃ godzinň ustalono w kwocie od 3,90 lub 5,50 zğ, za drugŃ ï 4,60 

lub 6,60 zğ, za trzeciŃ ï 5,50 lub 7,90 zğ, a za czwartŃ i kolejne ï 3,90 i 5,50 zğ. WyŨszy poziom 

opğat dotyczy strefy śr·dmieŜcie, a niŨszy ï stref A, B i C. Dodatkowo, przewidziano 

abonamenty w preferencyjnych cenach dla mieszkaŒc·w danych stref, posiadaczy pojazd·w 

spalinowych niskoemisyjnych i hybrydowych, a takŨe posiadaczy pojazd·w hybrydowych 
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z zasilaniem z sieci elektrycznej (typu Ăplug-inò ï PHEV). MieszkaŒcom posiadajŃcym 

samochody o napňdzie elektrycznym przyznano prawo bezpğatnego parkowania w strefie. 

W ramach realizowanej przez Gdyniň polityki zr·wnowaŨonej mobilnoŜci, polegajŃcej 

na wprowadzaniu udogodnieŒ dla ruchu pieszego oraz rowerowego, podejmowane sŃ 

dziağania majŃce na celu ograniczenie parkowania w Ŝcisğym Ŝr·dmieŜciu. W ramach 

rewitalizacji ul. świňtojaŒskiej zakoŒczonej w 2003 r., w celu poprawy warunk·w ruchu 

pieszego, znaczŃco zredukowano dostňpnŃ przestrzeŒ parkingowŃ. W 2013 r. wprowadzono 

ograniczenia parkowania na al. Jana Pawğa II ï wprowadzono zakaz parkowania przy lewej 

krawňdzi jezdni. W 2019 r. na ul. Abrahama (od ul. 10 Lutego do ul. Batorego) powstağ 

pierwszy w Gdyni woonerf, czyli przestrzeŒ ulicy z zagospodarowanymi terenami zielonymi 

i mağŃ architekturŃ, gdzie piesi i rowerzyŜci majŃ pierwszeŒstwo przed samochodami. 

W lipcu 2020 r. wprowadzono zmianň organizacji ruchu na ul. świňtojaŒskiej ï jednej 

z najwaŨniejszych ulic miasta, stanowiŃcych jego swoisty symbol. Na odcinku od skrzyŨowania 

z ul. 10 Lutego do skrzyŨowania z al. Piğsudskiego zachowano dwukierunkowy ruch pojazd·w 

komunikacji miejskiej i rower·w, dla pozostağych pojazd·w umoŨliwiajŃc ruch tylko w jednym 

kierunku. Ze wzglňdu na r·Ũnicň wysokoŜci, aby uğatwiĺ rowerem przejazd ul. świňtojaŒskiej 

w kierunku al. Piğsudskiego (czyli pod g·rň), na jednokierunkowym odcinku wytyczono pas 

rowerowy o szerokoŜci 1,5 m. 

W Gdyni systematycznie wprowadzane sŃ dziağania majŃce na celu poprawň 

bezpieczeŒstwa pieszych, zwğaszcza tych najmğodszych. JuŨ w 2016 r. w śr·dmieŜciu Gdyni 

powstağa pierwsza strefa ĂTempo 30ò, w kt·rej dozwolona maksymalna prňdkoŜĺ pojazd·w 

wynosi 30 km/h. W kolejnych latach strefy ograniczonej prňdkoŜci do 30 km/h wprowadzono 

w wydzielonych obszarach dzielnic m.in. Chwarzna-Wiczlina, DŃbrowy, Dziağek LeŜnych, 

Grab·wka, Karwin, śr·dmieŜcia, Wielkiego Kacka i Mağego Kacka, wyniesiono r·wnieŨ 

skrzyŨowania i przejŜcia dla pieszych w okolicach szk·ğ. Do koŒca 2021 r. Gdynia planuje 

wprowadzenie stref ĂTempo 30ò przy wiňkszoŜci plac·wek edukacyjnych. 

Publiczny transport zbiorowy  

Organizatorem gdyŒskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Gdyni. Zadania 

organizatora wypeğnia wyspecjalizowana jednostka budŨetowa ï ZarzŃd Komunikacji Miejskiej 

w Gdyni, z siedzibŃ przy ul. Zakrňt do Oksywia 10, 81-244 Gdynia. Do statutowych zadaŒ ZKM 

naleŨy m.in. planowanie, organizowanie i zarzŃdzanie publicznym transportem zbiorowym 

na obszarze wğaŜciwoŜci Gminy Miasta Gdyni oraz gmin, z kt·rymi zawarto porozumienia 

miňdzygminne w tym zakresie, gğ·wnie poprzez opracowywanie rozkğad·w jazdy, 

kontraktowanie operator·w oraz bieŨŃcŃ kontrolň i nadz·r nad realizowanymi przewozami. 

Do zadaŒ jednostki naleŨy takŨe oddziağywanie na politykň wymiany taboru, tworzenie  
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i wsp·ğtworzenie dokument·w strategicznych dotyczŃcych rozwoju lokalnego publicznego 

transportu zbiorowego, realizacja dziağaŒ promocyjnych i marketingowych oraz 

administrowanie przystankami i dworcem autobusowym komunikacji regionalnej w Gdyni. ZKM 

jest ponadto emitentem bilet·w, prowadzi ich sprzedaŨ, dystrybucjň i kontrolň, a takŨe 

windykacjň opğat dodatkowych ï za brak biletu na przejazd autobusem lub trolejbusem. 

Linie gdyŒskiej komunikacji miejskiej, poza GdyniŃ, obsğugujŃ na podstawie zawartych 

porozumieŒ komunalnych takŨe miasta: GdaŒsk, Redň, Rumiň, Sopot i Wejherowo, gminň 

miejsko-wiejskŃ ŧukowo oraz gminy wiejskie: Kosakowo, Szemud i Wejherowo.  

Miasta GdaŒsk i Wejherowo ï wraz z RedŃ ï obsğugiwane sŃ przez wğasnych operator·w 

komunikacji miejskiej. Linie gdyŒskiej komunikacji miejskiej funkcjonujŃ w tych oŜrodkach 

niezaleŨnie od nich i nie sŃ finansowane z budŨet·w tych miast, a gğ·wnym celem ich 

uruchomienia byğo umoŨliwienie dojazd·w do zakğad·w pracy i obiekt·w uŨytecznoŜci 

publicznej (szpital, ogr·d zoologiczny) w miastach sŃsiednich. 

ZKM w Gdyni organizuje poğŃczenia autobusowe i trolejbusowe. Jak juŨ wspomniano, 

uksztağtowanie terenu w Gdyni jest silnie zr·Ũnicowane ï wynika to z jej poğoŨenia na granicy 

dw·ch mezoregion·w ï Wysoczyzny GdaŒskiej i PobrzeŨa Kaszubskiego. Granice miňdzy tymi 

obszarami przechodzŃ nieraz dynamicznie i sŃ widoczne goğym okiem, skutkujŃc znacznymi 

deniwelacjami, kt·rych pokonanie stanowi powaŨne utrudnienie dla rozwoju sieci drogowej 

i tym samym transportu miejskiego. 

śr·dmieŜcie Gdyni poğoŨone jest w mezoregionie PobrzeŨe Kaszubskie ï mikroregion 

ObniŨenie Redğowskie (z rzňdnŃ do 15 m n.p.m.), natomiast duŨe dzielnice mieszkaniowe 

obejmujŃ obszary innych mikroregion·w, czňsto o rzňdnych znacznie przekraczajŃcych 50 m 

n.p.m. W rezultacie uksztağtowania rzeŦby terenu, sieĺ gğ·wnych ulic miasta ukğada siň  

w pasmach w Pradolinie Kaszubskiej i w dolinach, z kt·rymi obszary obydwu Kňp, Wysoczyzny 

i Moren ChwaszczyŒskich poğŃczone sŃ nierzadko bardzo stromymi podjazdami.  

Sytuacja ta ma bardzo duŨy wpğyw na transport miejski ï najwaŨniejsze linie komunikacji 

miejskiej skupione sŃ w gğ·wnych ciŃgach ulicznych i wiele z nich ma dğugie wsp·lne przebiegi 

odcink·w tras. Skutkiem powyŨszego jest bardzo silna substytucja poszczeg·lnych linii, 

stanowiŃca przesğankň planowania oferty przewozowej, w tym rozkğad·w jazdy, w spos·b 

skoordynowany ï wsp·lny dla cağej sieci komunikacyjnej lub przynajmniej jej rozlegğych 

fragment·w. 

Ze wzglňdu na opisany, pasmowy ksztağt zabudowy i dğugie ciŃgi gğ·wnych ulic poŜrodku 

tej zabudowy, w kt·rych skupia siň podaŨ usğug komunikacji miejskiej, zupeğnie naturalne byğo 

uruchomienie w Gdyni komunikacji opartej o trakcjň elektrycznŃ. WynikajŃca z uksztağtowania 

i zagospodarowania terenu koncentracja popytu i podaŨy, stanowiğa przesğankň 
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zainwestowania w infrastrukturň zelektryfikowanego transportu miejskiego na najwaŨniejszych 

trasach. 

Z uwagi na ograniczonŃ zdolnoŜĺ do pokonywania wzniesieŒ przez Ŝrodki transportu 

szynowego (wznoszŃca siň na Strefň KrawňdziowŃ Wysoczyzny GdaŒskiej linia kolejowa  

z Gdyni do Nowej Wsi Wielkiej koğo Bydgoszczy, na wybudowanym w 1920 r. odcinku gdyŒskim 

charakteryzuje siň z tego powodu bardzo duŨym wydğuŨeniem drogi), w Gdyni podjňto decyzjň 

o zaniechaniu budowy tras tramwajowych i uruchomieniu w  zamian komunikacji 

trolejbusowej. W 1943 r. objňğa ona centrum oraz gğ·wne ulice w dzielnicach poğoŨonych 

wzdğuŨ Pradoliny Kaszubskiej i PobrzeŨa Kaszubskiego (Chylonia, Grab·wek, Redğowo  

i Orğowo), a w 1949 r. jej trasy wydğuŨono r·wnieŨ na skraj Kňpy Oksywskiej (w 1964 r. 

na samŃ Kňpň ï Oksywie G·rne) i na poğoŨone znacznie wyŨej niŨ centrum obszary Strefy 

Krawňdziowej Pojezierza Kaszubskiego (Mağy Kack). JuŨ w latach 40. XX w. dostrzegano wiňc 

zalety drogowych pojazd·w elektrycznych (trolejbus·w) w obsğudze obszar·w miejskich  

o znaczŃcych deniwelacjach. Zalety te wykorzystywane sŃ do dziŜ ï zar·wno w eksploatacji 

trolejbus·w na odcinkach z sieciŃ trakcyjnŃ, jak i na trasach pozbawionych sieci, aktualnie 

rozwijanych. 

Decyzja o uruchomieniu i p·Ŧniejszym funkcjonowaniu gdyŒskiej komunikacji 

trolejbusowej, byğa wiňc rezultatem analizy cech techniczno-eksploatacyjnych r·Ũnych 

Ŝrodk·w transportu miejskiego ï prowadzonej pod kŃtem specyficznego uksztağtowania rzeŦby 

terenu Gdyni, niespotykanego w Ũadnym innym polskim mieŜcie. 

Najnowsze trolejbusy ï zakupione w ramach projektu ĂObniŨenie zuŨycia energii i paliw 

w transporcie publicznym w Gdyni poprzez zakup bezemisyjnego taboru z napňdem 

elektrycznymò ï nazywane sŃ Ăsupertrolejbusamiò, gdyŨ ğŃczŃ w sobie zar·wno rozwiŃzania 

charakterystyczne dla autobus·w elektrycznych, jak i dla trolejbus·w. Powoli zaciera siň wiňc 

granica pomiňdzy trolejbusami a elektrobusami: duŨa czňŜĺ rozwiŃzaŒ technicznych jest 

typowa dla autobus·w elektrycznych, ale styk element·w ğadowania pojazd·w z infrastrukturŃ 

trolejbusowŃ jest taki jak w trolejbusach. WyposaŨono je w baterie trakcyjne o relatywnie 

duŨej pojemnoŜci ï takiej samej jak autobusy elektryczne w niekt·rych polskich miastach, 

zapewniajŃc moŨliwoŜĺ ich ğadowania za pomocŃ typowego dla trolejbus·w pantografu 

dwupolowego, w systemie In -Motion-Charging (IMC), czyli w trakcie jazdy trolejbusu 

podpiňtego do sieci trakcyjnej. Z tego powodu pojazdy te majŃ nawet podw·jnŃ homologacjň 

ï formalnie sŃ zar·wno elektrobusami, jak i trolejbusami z dodatkowymi zasobnikami energii.  

W planie transportowym przyjňto, Ũe podstawŃ ukğadu komunikacyjnego drogowego 

publicznego transportu zbiorowego bňdzie komplementarnoŜĺ komunikacji trolejbusowej 

i autobusowej. W dokumencie zakğada siň utrzymanie obecnych tras trolejbusowych 
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i moŨliwoŜĺ obsğugi nowych ï przede wszystkim przez trolejbusy korzystajŃce z drugiego Ŧr·dğa 

napňdu, w postaci baterii. Plan przewiduje takŨe, Ũe w strukturze taboru autobusowego 

wzrastaĺ bňdzie udziağ pojazd·w ekologicznych, a w sytuacji uzyskania odpowiedniej 

efektywnoŜci energetycznej i ekonomicznej ï wprowadzone zostanŃ do eksploatacji takŨe 

elektrobusy. 

OperacjonalizujŃc przywoğane zapisy planu transportowego, jeden z operator·w 

komunalnych ï eksploatujŃcy do tej pory wyğŃcznie autobusy o napňdzie spalinowym ï 

zdecydowağ siň na aplikowanie o dofinansowanie zakupu 24 autobus·w elektrycznych (16 

standardowych i 8 przegubowych) do obsğugi 7 linii autobusowych. W celu zapewnienia 

wymaganego zasiňgu elektrobus·w zağoŨono, Ũe bňdŃ one korzystaĺ z ğadowarek 

zajezdniowych (wolne ğadowanie nocne) oraz dodatkowo doğadowywane bňdŃ w stacjach 

ğadowania pantografowego na wybranych pňtlach. Projekt ten, szczeg·ğowo opisany w dalszej 

czňŜci Strategii, pozyskağ dofinansowanie i jest realizowany. 

W autobusie z napňdem elektrycznym silnik elektryczny jest lŨejszy i mniejszy od silnika 

spalinowego. TakŨe cağy zesp·ğ napňdowy ma mniejszŃ masň ï z powodu braku skrzyni bieg·w 

i innych element·w zwiŃzanych ze spalinowym ukğadem napňdowym (ukğad oczyszczania 

spalin, rozbudowany ukğad chğodzenia z masywnŃ chğodnicŃ i wentylatorem). Na obecnym 

etapie rozwoju techniki masa akumulator·w jest jednak na tyle duŨa, Ũe pochğania wszelkie 

oszczňdnoŜci wynikajŃce z zastosowania silnika elektrycznego zamiast napňdu spalinowego. 

Masa wğasna autobusu elektrycznego jest wiňksza niŨ autobusu z silnikiem spalinowym, co ma 

szczeg·lne znaczenie przy obsğudze obszar·w z duŨymi r·Ũnicami wysokoŜci, jakie wystňpujŃ 

w Gdyni. 

SğabŃ stronŃ autobus·w elektrycznych jest takŨe zmniejszona w stosunku do klasycznych 

autobus·w przestrzeŒ pasaŨerska oraz ograniczony zasiňg. Aktualne rozwiŃzania techniczne 

akumulator·w pozwalajŃ na uzyskiwanie wciŃŨ mniejszego zasiňgu autobusu elektrycznego niŨ 

jego odpowiednika spalinowego ï w przypadku jednorazowego ğadowania w ciŃgu doby. 

W celu zwiňkszenia zasiňgu autobus·w elektrycznych stosuje siň stacjonarne ğadowarki 

pantografowe. W przypadku miast, kt·rych uksztağtowanie terenu nie jest zbyt zr·Ũnicowane, 

autobusy z napňdem elektrycznym, wspomaganym moŨliwoŜciŃ incydentalnego doğadowania 

baterii w ciŃgu dnia, mogŃ byĺ eksploatowane niemal na wszystkich trasach. W Gdyni, 

ze wzglňdu na przebieg tras w terenie o znaczŃcych r·Ũnicach wysokoŜci, mocno 

ograniczajŃcych zasiňg autobusu elektrycznego, zdecydowano siň na rozwiŃzanie 

z ğadowarkami pantografowymi, umoŨliwiajŃcymi czňste i przy tym kr·tkotrwağe doğadowanie 

zasobnik·w energii podczas postoj·w wyr·wnawczych na pňtlach. Dziňki temu zwiňkszeniu 

ulegğa liczba linii, na kt·rych moŨliwa stağa siň eksploatacja pojazd·w elektrycznych. 
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Alternatywň dla autobus·w elektrycznych stanowiŃ autobusy wyposaŨone w ogniwa 

wodorowe, kt·re r·wnieŨ sŃ zeroemisyjne w miejscu eksploatacji. Pomimo Ũe technologia ta 

w Polsce jest dopiero we wczesnej fazie rozwoju, doŜwiadczenia Ŝwiatowe sŃ bardzo 

pozytywne. W celu wdroŨenia tej innowacyjnej technologii planowana jest budowa mobilnej 

(a docelowo ï stacjonarnej) stacji tankowania H2 na terenie zajezdni autobusowej w Kaczych 

Bukach w dzielnicy Wielki Kack. Dziňki temu moŨliwa byğaby w przyszğoŜci obsğuga taborem 

elektrycznym nawet najdğuŨszych poğŃczeŒ, oddalonych od trolejbusowej sieci trakcyjnej i nie 

byğaby przy tym konieczna budowa kolejnych ğadowarek pantografowych. 

Na obszarze obsğugiwanym gdyŒskŃ komunikacjŃ miejskŃ funkcjonuje komunikacja 

kolejowa. Regionalne przewozy kolejowe organizuje Marszağek Wojew·dztwa Pomorskiego. 

Wykonawcami przewoz·w sŃ: Szybka Kolej Miejska (SKM) w Tr·jmieŜcie Sp. z o.o. i Polregio 

Sp. z o.o. W granicach Gdyni pociŃgi pasaŨerskie zatrzymujŃ siň na nastňpujŃcych stacjach 

i przystankach osobowych: 

¶ na trasie GdaŒsk ï Gdynia ï Wejherowo: Gdynia Orğowo, Gdynia Redğowo, Gdynia Wzg·rze 

Ŝw. Maksymiliana, Gdynia Gğ·wna, Gdynia Stocznia ï Uniwersytet Morski, Gdynia 

Grab·wek, Gdynia Leszczynki, Gdynia Chylonia i Gdynia Cisowa; 

¶ na trasie Gdynia Gğ·wna ï GdaŒsk Osowa: Gdynia Gğ·wna, Gdynia Stadion i Gdynia 

Karwiny. 

W obowiŃzujŃcym planie zr·wnowaŨonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego 

przyjňto, Ũe ukğad sieci komunikacyjnej uwzglňdniaĺ bňdzie metropolitalny charakter obszaru 

objňtego obsğugŃ komunikacyjnŃ. Gğ·wne osie transportu publicznego wyznaczajŃ linie 

kolejowe z ruchem pociŃg·w pasaŨerskich, do kt·rych w spos·b komplementarny 

dowiŃzywana jest sieĺ poğŃczeŒ transportu drogowego. Przyjňto przy tym zasadň unikania 

tworzenia nowych poğŃczeŒ transportu drogowego o charakterze substytucyjnym w stosunku 

do transportu kolejowego.  

Infrastruktura rowerowa  i bike  sharing  

Na istniejŃcŃ infrastrukturň rowerowŃ w Gdyni skğadajŃ siň odcinki dr·g dla rower·w 

o ğŃcznej dğugoŜci 65 km, kt·re w kilku kluczowych miejscach nie sŃ jeszcze ze sobŃ 

poğŃczone7. Ruch rowerowy w dzieŒ powszedni koncentruje siň przede wszystkim 

na podstawowym ukğadzie dr·g dla rower·w. Mapň takich dr·g przedstawiono na rysunku 6. 

 

7 Dane Urzňdu Miasta Gdyni. 
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Rys. 6. Mapa dr·g dla rower·w w Gdyni ï stan na 1 kwietnia  2020 r.  

ťr·dğo: www.gdynia.mapaszlakow.eu, dostňp: 1 kwietnia 2020 r. 

Na terenach z zabudowŃ mieszkaniowŃ i w jej bezpoŜrednim sŃsiedztwie wystňpujŃ 

r·wnieŨ drogi o charakterze rekreacyjnym (np. na Bulwarze Nadmorskim im. Nowowiejskiego). 

Ruch rowerowy jest dopuszczony na terenie wszystkich park·w i las·w, w tym Tr·jmiejskiego 

Parku Krajobrazowego. Liczne odcinki leŜne o nawierzchni gruntowej stanowiŃ atrakcyjne 

uzupeğnienie ukğadu komunikacyjnego. 








































































































































































































































































































































